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Sammanfattning

IVL har genomfort spridningsberdkningar for att utvardera paverkan pa luftkvalitet
fran transporter och direkta emissioner kopplade till Putailai (Singapore) Pte. Ltd:s
planerade verksambhet. I studien undersoktes paverkan av kviavedioxid (NO,), partiklar
(PMio och PM;.5) i omrdden som belastas av trafik och transporter gar till Sundsvalls
hamn, Harnosands hamn och Delta Terminal i Sordker. Berakningarna omfattade
tatbebyggda omraden i Timra och Harndsand, samt Soraker dar bade trafikutslapp
och direkta utsldapp fran verksamheten kan paverka luftkvaliteten.

Resultaten jamfordes med matdata fran 2023 samt de gransvarden som foreslas i
EU:s nya luftkvalitetsdirektiv, planerade att trada i kraft 2030. Modellen ADMS
anvandes, och haltbidrag till luft berdaknades baserat pa trafikfloden,
fordonssammanséttning, meteorologi och topografi. Samtliga antaganden
representerar den situation som skulle ge hogst haltbidrag fran verksamheten.

PTL:s transporter forvédntas oka antalet tunga fordon med 6-31 % och litta fordon
med 11-25 %, beroende pa plats, jamfort med férvantad trafikvolym 2030.
Okningen &r sérskilt tydlig pa vigar med 1ag befintlig trafik.

Berdkningarna visar att PTL:s transporter bidrar till 6kade halter av
luftféroreningar i ndromraden till de belastade vagarna. Trots detta utgor bidragen
generellt endast 1-3 % av de foreslagna gransvardena i de nya EU-direktiven, med
undantag for maximala NO,-halter, dar bidraget kan na upp till 14 %. Detta beror
sannolikt pa att trafikfordelningen 6ver dygnet leder till hog koncentration av
trafik under skiftbyten, vilket i berdkningarna antagits sammanfalla med
rusningstrafik.

Risken for tillfalligt forhojda halter skulle kunna minskas om en storre andel av
persontransporter sker kollektivt eller genom samakning, samt om skiftbyten
anpassas till tidpunkter med lagre trafikbelastning.

Den 6vergripande slutsatsen ar att trafik fran PTL:s verksamhet generellt inte
forvantas ge haltbidrag som innebar en forhojd risk for 6verskridande av
miljokvalitetsnormer, varken jamfort med dagens gransvarden eller gransvéarden
som foreslagits i de nya EU-direktiven for luft. Dock finns grund att sékerstélla att
skiftbyten och persontransporter organiseras sa att kortvarigt forhdjda halter
undviks.
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1 Bakgrund och syfte

For att svara mot remissyttranden har IVL genomfort kompletterande
spridningsberdakningar avseende utslapp till luft fran transporter kopplade till

Putailai (Singapore) Pte. Ltd. (PTL) planerade verksamhet.

Berdkningarnas huvudsakliga syfte ar att redovisa trafikens paverkan pa
luftkvaliteten avseende kvavedioxid (NO.), samt partiklar (PMio och PMz.5) i
nuldget och hur kommande transporter av bade personal och material i PTL:s

verksamhet kan komma att paverka situationen.

Spridningsberdkningarna avser forvantad paverkan pa luftkvalitet orsakad av
transport av material till tre olika hamnar; Sundsvalls hamn, Harnsands hamn
samt Delta terminal i Soraker. Transporter har antagits folja identifierade
transportvigar i transportutredningen (U6809). Aven transport av personal har

inkluderats i studien.

Berakningar har gjorts for 2023 samt for 2030. Berdkningarna for 2023 inkluderar
nuvarande trafik pa de vagar som inkluderats i berdkningarna. Syftet ar att jamfora
berdknat haltbidrag med halter vid de tva stationer f6r matning av luftkvalitet som
finns i omradet, Timra och Harndsand, for att undersdka hur del av totala halter

som utgors av trafiken pa de inkluderade vagarna.

Berdkningarna for 2030 syftar till att utvardera forvantad paverkan efter
fardigstdllande av PTL:s verksamhet. I dessa berdkningar separeras haltbidraget
fran PTL:s verksamhet fran haltbidraget fran forvantat ovrig trafik pa de

inkluderade véagarna.

Berédkning av haltbidrag for 2030 ligger till grund for utvardering av hur stor paverkan
verksamheten kan forvéntas ha i relation till nuvarande miljokvalitetsnormer samt efter
implementering av nyligen presenterade skarpning av EU-direktivet for luftkvalitet,
vilket ska implementeras 2030'. Se Tabell 1 for gransvarden som anvénts i

utvdrderingen.

I samtliga berdkningar har meteorologisk férhallanden fran ar 2023 anvants. Detta ar
var nagot blotare 4n normalt men i 6vrigt representativt meteorologiskt sett.

12022/0347 (COD) Forslag till EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS DIREKTIV om luftkvalitet och renare
luft i Europa (omarbetning)

4
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Tabell 1. Grinsvirden i ug/m? enligt nuvarande miljokvalitetsnormer (MKN), Miljomdl, kommande EU-direktiv
samt rekommendationer frin Virldshilsoorganisationen WHO.
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2 Metod

Spridning av utslapp beraknades med modellen ADMS (http://www.cerc.co.uk). I

foljande stycken presenteras val av platser for berdkning (stycke 2.1), en
beskrivning av emissionskéllorna samt de antaganden som gjorts (stycke 2.2), och

sist beskrivs 6vriga indata till modellen (stycke 2.3).

2.1 Valav platser

Baserat pa transportvag till respektive hamn identifierades f6ljande tre omraden
som mest relevanta for utredning av risk for forhojda fororeningshalter orakat av
transporter kopplade till PTL:s verksamhet. Se figur 1 for 6versikt over omradena

som valts ut:

1. Timra (transporter till Sundsvalls hamn). Ett 2 x 2 km stort omrade runt
E4:ans genomfart i Timra valdes ut eftersom samtliga transporter som ska
till Sundsvalls hamn passerar denna genomfart. Eftersom E4:an dr den

overldagset mest trafikerade vagen i Timra, samt att transporter fran
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verksamheten endast passerar genom Timra pa E4, inkluderas endast

utslapp fran fordon pa E4:an i berdakningarna.

Héarndsand (transporter till Hirnésands hamn). Ett 4 x 4 km stort omrade i
Héarnosands tatort som tdcker in transportvdgen genom tatorten till
Harnodsands hamn valdes ut. Har inkluderas forutom E4:an, aven en
transportvag fran E4:an till hamnen, samt tre av de storre lokala gatorna for
vilka trafikinformation finns tillgdnglig (Nybrogatan, Tullportsgatan och
Storgatan) fOr att ge en battre indikation fa haltbidrag fran resterande

vagar.

Sordker (transporter till Delta Terminal). Denna hamn ligger nédra
verksamheten och darfor inkluderas, forutom transporter langs E4:an och
fran E4:an till hamnen, &ven verksamhetens direkta utslapp. Det berdknade

omradets storlek ar 5x5 km for att inkludera verksamhetens direkta

utslapp.

Stigsjo.

dE Hérnésand

Sundsvalls Hamn ABO

Haggdinger

Figur 1 Oversikt Gver omrddet och de viigar som kan komma att fi 6kad trafik orsakas av PTL:s
verksamhet, med de titbebyggda omriden som har valts ut for spridningsberikning och
luftutredning.

For respektive omrade har foljande platser av specifikt intresse valts ut for

bedomning av paverkan fran PTL:s trafik, se tabell 1. Dessa platser ligger alla i

ndaromradet till de vdagar som PTL:s trafik belastar och héar pagar verksamhet sdsom
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skola, forskola eller sjukvard, vilket innebar exponering for luftféroreningshalter

pa platserna drabbar speciellt kdnsliga grupper, sdsom barn och sjuka.

Tabell 2 Platser av specifikt intresse lings med transporternas strickning utvalda for
bedomning av pdverkan frin PTL:s trafik.

Timra Mariedalsskolan 6930162, 619641
Framnasskolan 6930845, 620024
Harnosand Narvarden 6947228, 650224
Tullportens férskola 6947471, 650164
Soraker Ala skola 6934084, 628661

2.2 Kallor och emissioner

Huvudfokus i berdkningarna ar haltbidrag fran PTL:s trafik man emissioner fran
befintlig trafik inkluderas dven i berdkningarna. Underlag avseende hastighet,
trafikflode och fordelning mellan tunga och lédtta fordon for befintlig trafik
hamtades fran Trafikverkets trafikflodeskarta?. Trafikflode fran Trafikverkets
matningar rdknades upp till 2023 (om inte métningar var genomforda under 2023)

och 2030 baserat pa Trafikverkets prognoser?.

Information om antal transporter fran verksamheten och fordelning 6ver tid
hdmtades fran transportutredningen (Bilaga CO08 till ansokan). I berdkningarna
representerades det maximala antalet transporter i spannet som ar angivet i
transportutredningen for att undvika att verksamhetens paverkan underskattas.
Detta gav 120 tunga fordon per dygn. Dessa antogs vara jamnt fordelat 6ver
dygnet och paga varje dag, hela aret. Eftersom det d&nnu inte ar kiant hur material
ska transporteras antogs i berakningarna att samtliga transporter gar till respektive

hamn.

Persontransporter antogs ske koncentrerat till skiftbyten, vilka forlades till k1 08, 16
och 24 enligt indikation i transportutredningen. Dessa tider sammanfaller med

vanligt forekommande toppar i trafik och riskerar darmed att ge hoga toppar i

2 https://vtf.trafikverket.se/SeTrafikinformation#
3 Trafikutvecklingstal vdag TRV 2021/7267
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berdkningarna. Om skiftbyten forlaggs till andra tider (vilket ar vanligt
féorekommande) blir emissionerna fran persontransporter samma, men totalhalten i

luft sannolikt lagre.

Enligt transportutredningen berdaknades 600 arbetare resa till, respektive fran,
verksamheten vid varje skiftbyte. Under dagskiftet inkluderades ytterligare 100
personer som for representation av ledning och tjanstemén. Detta summeras till
totalt 3800 persontransporter, varav 80 % av antogs ske med egen bil, och 20 %
kollektivt (buss). For de kollektiva resorna antogs en buss rymma drygt 50
personer. Eftersom det i dagsldaget inte finns underlag for att fordela
persontransporterna langs olika végar, antogs 75 % av den totala persontrafiken
belasta E4:an i respektive omrade. For berdakningen runt PTL:s verksamhet innebér
detta en Overskattning eftersom belastning pa E4:an antas vara 75 % norrut och
75% soderut, alltsa totalt 150 % av persontrafiken. Detta bor beaktas vid
utvardering av haltbidraget. I tabell 3 presenteras en 6versikt av antal
fordonspassager per dygn och fordelning mellan tunga och latta fordon i

berakningarna.

Forbranningsrelaterade emissionsfaktorer for respektive fordonskategori hamtades
fran HBEFA* 4.2 for respektive vag baserat pa hastighetsbegransning och typ av
vag. Verksamhetens fordon antogs ha samma nivé pé emissioner som den
genomsnittliga fordonsflottan enligt prognoser i HBEFA. For korrekt berdakning av
NO; behover kemiska reaktioner med kvéaveoxid och ozon inkluderas i
spridningsprocessen. Detta finns inte mojlighet att inkludera i de nuvarande
berdkningarna, varfor emissioner av totala kvavedioxider (NOx) berdknats och
antagits representera en maximal niva pa haltbidraget avseende NO; fran den
inkluderade trafiken. Detta antagande stimmer om all emitterad kvave omvandlas
till NO,. Aven om en stor del av utsldppen kan utgoras av NO, innebér sannolikt
antagandet att NOX representerar haltbidraget f6r NO, en 6verskattning av
haltbidraget.

Eftersom HBEFA har visat sig inte representera partikelemissioner fran
resuspension av damm samt slitagepartiklar i nordiska foérhallanden val>
berdknades detta istdllet med hjalp av modellen NORTRIPS. Antaganden for

anvandning av dubbdéck och vinterdack for latta fordon hamtades fran

4 HBEFA: The Handbook Emission Factors for Road Transport (HBEFA) [Available online at www.hbefa.net/e/index.html]

5 Gustafsson, M., G. Blomqvist, I. Jarlskog, N. Svensson, S. Kulovuori, B. R. Denby, E. G. Weersted, A.
Stojiljkovic, N. Karvosenoja and H. Grythe (2024). NORDUST II: Nordic Road Dust Project Phase II, NordFoU.
¢ Denby et al 2012. NORTRIP model development and documentation NOn-exhaust Road TRaffic Induced
Particle emission modelling. Scientific report. OR23/2012
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trafikverket”. For tunga fordon saknades information i Trafikverkets rapportering,
varfor antaganden istillet baserades pa rapporter fran VTI fran 20008 (dubbdack),
och 2023° (friktionsdack). I NORTRIP anges alla partikelutslapp som PMy,. For att
kunna inkludera damm och slitagepartiklar i emissioner av PM,.5 antogs det utgora
30 % av det totala haltbidraget for partiklar, baserat pa matresultat publicerade i
rapporten NORDUST?™,

Tabell 3 Overblick av trafik pd de vigar som inkluderats i berikningarna (se
platsbeskrivning for motivation). Angivna siffror representerar medeltrafik per dygn under
dret (ADT) hiimtade frin trafikverkets vigtrafikflodeskarta (vtf.trafikverket.se).

PTL:s
Trafik 2023 Trafik 2030 | PTL:s material-
o personal-
(latta/ transporter
(litta/ tunga) tunga) (tunga) fransporter
5 S S (bil/buss)
Timra, E4 19 659/1780 20286/2055 120 2280/12
Héarnosand, E4 14 528/1002 14992/1157 120 2280/12
Harnosand,
L 8458/557 8728/643 120 -
Jarnvagsgatan
Harnosand,
Tullportsgatan/ 8610/550 8885/634 - -
storgatan
Harnosand,
11 414/729 11779/841 - -
Nybrogatan
Soréaker, E4 8900/1100 9184/1269 120 2280/12

Soraker, vag

3896/360 4020/415 120 -
684

7 Trafikverket 2023. Undersokning av décktyp i Sverige Vintern 2023 (januari-mars). 2023:148

8 Oberg et al 2000. Tunga fordons dackanvandning Effekter vid is/snovaglag VTI 884

9 Hjort et al 2023 Utredning av regler for vinterdack till tunga fordon. VTI 1187

10 Gustafsson, M., G. Blomqvist, I. Jarlskog, N. Svensson, S. Kulovuori, B. R. Denby, E. G. Weersted, A.
Stojiljkovic, N. Karvosenoja and H. Grythe (2024). NORDUST II: Nordic Road Dust Project Phase II, NordFoU.

9



10(24)

@ i V l RAPPORT U6909
SVENSKA

. SVENSK
MILJOINSTITUTET

Da forbranningsrelaterade fororeningar ar kraftigt paverkat av bade
teknikutveckling mot renare motorer samt en 6vergang till eldrivna fordon sker en
kraftig sainkning pa ca 50 % i avgasemissionerna (hdmtade fran HBEFA) f6r 2030
jamfort med de for 2023. Motsvarande sdnkning aterfinns inte for resuspension av
damm och slitagepartiklar, vilka forblir p4 samma niva, och endast paverkas av

forandringar i trafikflode.

Eftersom verksamheten innefattas i berdkningsomradet for Soraker inkluderades

verksamhetens direkta utslapp enligt beskrivning i luftkvalitetsutredning.

2.3 Meteorologiska forhallanden och
topografi

Meteorologiska data for 2023 anvéandes i samtliga berdkningar. Data hamtades fran
Sundsvall-Timra flygplats, med undantag for nederbord och soltimmar, vilket
saknades vid Sundsvall-Timra flygplats. Nederbord hamtades istéllet fran Lungo
A och soltimmar frdn Umea. I figur 2 visas en vindros for 2023. Den dominerande

vindriktningen var nordvastlig.

Figur 2. Vindros som visar vindforhdllanden under 2023, vilket anviints i samtliga berikningar.

Topografi med en upplosning pa 50 m hamtades for respektive berdkningsomrade

fran Lantmateriet.

10
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For jamforelse av berdaknat haltbidrag med uppmatta halter har data hamtats fran
officiella stationer for luftovervakning i Timra och Harnésand
(https://datavardluft.smhi.se/portal).

3 Resultat

3.1 Haltbidrag fran vagar - nulage

For bedéomning av hur stort haltbidraget fran de inkluderade védgarna ar, har
berdknade halter for 2023 jamforts med tillgangliga uppmatta data vid de tva

stationer som finns i omradet, Timra och Harnosand, se tabell 4.

Tabell 4 Jdmforelse av beriknat haltbidrag med uppmiitta halter i Timrd och Hirndsand for
den period av 2023 dir data finns tillgingliga (inga mitningar av NO, fanns frin

Hirndsand). Halter avser medel for respektive mitperiod.

Upomitt Beraknat Andel
Parameter | matperiod PP . | haltbidrag av
halt [pg/m3]
[ng/m3] totalhalt
L 23.01.01- o
Timra PM;, 23.04.30 13.3 3.7 28%
23.01.01- o
PMa.5 3.04.30 3.9 1.5 29%
23.01.01- o
NO, 3.04.30 13 29 22%
- 23.01.20- o
Harnosand PMi, 231231 16.7 1.4 8%
23.01.20- %
PMa,.5 23.12.31 4.5 0.6 13%

Jamforelsen visar att haltbidraget fran de vagar som inkluderats i respektive
omrade utgor mellan 8 och 29 % av de totala halter som uppmatts i omradet. Det ar
alltsa en viktig del av de totala halterna vid matstationen, men det finns betydande

bidrag fran andra kallor i omradet.

Haltbidraget dr som stOrst for partiklar, speciellt i Timra. Detta kan sannolikt
kopplas till att partikelemissioner fran vagtrafik okar kraftigt med 6kad hastighet,
och den vig som berdknats i Timra dr E4:an déar hastighetsbegransningen ar 110
km/h for personbilar och 90 km/h for tung trafik. I Harnosand &r haltbidraget lagre
vilket sannolikt kan kopplas till lagre hastigheter och ett storre avstdnd mellan vag

och station.

11
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Haltbidraget ar nagot lagre for NO,, vilket sannolikt kan kopplas till att
matningarna ar begransade till 4 vinterméanader, da kallstarter kraftigt 6kar
utslapp av NO.. For berdkningar av utslapp fran motorvagar, som E4:an, antas
normalt inte kallstarter paverka eftersom uppstart av fordon inte sker och
motorerna normalt varmts upp innan de nar motorvagen. Detta medfor att

haltbidraget fran just E4:an under denna period ar mindre relativt andra utslapp.

Jamforelsen visa att det for samtliga fororeningar aven finns andra betydande
kéllor som paverkar haltnivaer. Dessa inkluderar sannolikt lokal trafik och
industri. Det ar val ként att haltbidraget av NO, och partiklar avtar snabbt med
avstand fran kallan, vilket gor avstand till kdllor avgorande for haltnivaer. Ett
snabbt avtagande fran kéllan refereras ofta till som ”distance-decay effect” och
forskningsstudier har till exempel visat att haltnivaer 300 m fran en starkt
trafikerad vag ligger pa samma niva som bakgrundshalter, alltsa att haltbidraget

fran en specifik vag endast stracker som nagot hundratal meter fran vagen.

For partiklar &r faktorer som sandning, damm-behandling och sopning av viagen
mycket viktigt for emissioner. I studien har vi inte haft tillgang till specifika data
for dessa faktorer vilket medfor osdkerheter, speciellt under varen da variation i

dessa faktorer starkt kan paverka halterna.

3.2 Forandring i trafikflode och haltbidrag
orsakat av verksamheten - 2030

Den procentuella 6kningen i antal ldtta respektive tunga fordon langs de vagar
som belastas av trafik fran PTL:s verksamhet presenteras i tabell 4. Notera att
Okningen delvis skiljer sig fran den angivna 6kningen i Transportutredningen,
vilket beror pa att berdkningarna i detta fall avser kortare strackor av respektive
vag, och ddrmed andra trafikfloden dn de medelvarden som angetts for en langre
vagstracka i transportutredningen. Eftersom PTL:s verksamhet dannu ar i
planeringsstadiet utgar jamforelser i analysen i huvudsak fran férvantad trafik
2030.

Ar 2030 forvintas en trafikokning skett lings E4:an pa mellan 6 och 11% for tunga
fordon, och mellan 11 och 25% for ldtta fordon. Den stora 6kningen i ldtta fordon

vid E4:an vid Soraker beror pa att det ursprungliga antal ldtta fordon som

11 Beckerman, B., M. Jerrett, J. R. Brook, D. K. Verma, M. A. Arain and M. M. Finkelstein (2008). "Correlation of
nitrogen dioxide with other traffic pollutants near a major expressway." Atmospheric Environment 42(2): 275-
290.

12
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trafikerar den strackningen ar relativt lagt, varfor den relativa 6kningen blir storre
an pa ovriga platser. Notera att denna 6kning bygger pa antagandet att 75 % av de
totala persontransporterna belastar respektive vdg, vilket ger en overskattad

sammanlagd belastning.

Tabell 4. Okning i antal litta respektive tunga fordon i relation till trafikverkets prognoser
for forvintad trafik 2030 lings de vigar som belastas av trafik fran PTL:s verksamhet

Okning, tunga fordon Okning, latta fordon

Timra, E4:an 6 % 11 %
Harnosand, E4:an 11 % 15 %
Harnosand, Jarnvéagsgatan 19 % =
Soraker, E4:an 10 % 25 %
Soraker, Vig 684 31 % -

Eftersom den ursprungliga tunga trafiken pa de vagar som leder ner till respektive
hamn fran E4:an ar lagre, sker dven hiar en hogre procentuell 6kning i tung trafik

pa 19 respektive 31%.

Eftersom verksamhetens fordon antas ha samma emissioner som den
genomsnittliga trafiken, innebar den procentuella 6kningen i antal fordon en
motsvarande 8kning i emissioner. Aven om detta inte gar att direkt dversitta till
motsvarande 6kning i halter orsakade av trafik pa védgarna, sa ger det en indikation

om hur stor 6kning i haltbidrag som kan férvéntas.

I nedanstaende sektioner utviarderas bidraget fran PTL:s trafik i respektive omrade.

13
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3.3 PaverkaniTimra

Berdknade haltbidrag avseende trafik fran PTL:s verksamhet respektive 6vrig

trafik i Timra f6r PMio, PM2.5 och NO; och presenteras i figur 3.
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» E 15
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5
Framnaszhalar by
| & 2
| Matsiation e
y o
¥ =
|/ 2 L
i | 0.5
_ Wlamiedalas kolan

Figur 3 Haltbidrag fran E4:an genom Timrd avseende haltbidrag fran PTL.s trafik (till
vinster) respektive 6vrig trafik (till hioger) for PMio (6vre raden), PMas (mellersta raden)

och NO; (undre raden). Notera att skalorna skiljer sig dt for de olika féroreningarna.
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I tabell 5 presenteras en utvardering av hur stor del av det forviantade totala
haltbidraget fran E4:an 2030 som utgors av PTL:s bidrag, och hur stor del av
gransvarden i de kommande EU-direktiven som forvéntas utgoras av PTL:s
haltbidrag i de punkter som valts ut for utvardering. Se appendix 1 for berdknade

haltbidrag i respektive punkt.

Tabell 5. Oversikt av hur stor del av det forvintade totala haltbidraget fran E4:an 2030 som

utgors av PTL:s bidrag, samt hur stor del av grinsvirden i de kommande EU-direktiven

som forvintas utgéras av E4:and haltbidrag i de punkter som valts ut for utvirdering.

PMao, PMa.s, NO,, NO,,
percentil, percentil, percentil | max
dygn dygn dygn timme
Mariedals-
PTL:s andel sk?;;; s 8% 6% 8% 6%  11% 12%  22%
av de't totala Framns-
haltbidraget skolan 8% 5% 8% 6% 12% 12% 21%
fran E4:an = -
Matstation 8% 6% 8% 6% 11% 11% 21%
Mariedals-
PTL:s Skz;:; s 1% 1% 1% 1% 1% 1% 3%
haltbidrag - Framnis-
andel av EU- skolan 1% 1% 1% 1% 1% 1% 2%
direktiv = .
Matstation 1% 1% 1% 1% 1% 1% 3%

Figur 3 och Tabell 5 visar att utslapp i samband med PTL:s trafik genom Timra
Okar haltbidraget i ndiromradet till de belastade vdgarna. Dock ar haltbidraget fran
PTL:s trafik begransat, och berdknas utgora endast mellan 1 och 3 % av de

gransvarden som foreslagits i de nya direktiven (se tabell 1).

Bidraget fran PTL:s verksamhet blir storst avseende maximala halter av NO,, vilket
ingar i de nya EU-direktivet. Detta kan sannolikt kopplas till férdelningen av trafik
under dygnet. I berdkningarna antas 80 % av persontransporter ske med egen bil
och skiftbyten ar forlagda sé att de sammanfaller med rusningstrafik, vilket gor att
trafikméangden blir kraftigt f6rhojd vid vissa tidpunkter. Denna risk skulle kunna
sdnkas om en storre andel persontransporter sker kollektivt eller genom

samakning, samt att skiftbyten forlades till andra tidpunkter.

Eftersom maétstationen i Timra ar beldgen pa ett liknande avstand till E4:an jamfort

med de tva utvalda skolorna ligger haltbidraget vid stationen péa liknande niva.
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3.4 Paverkan i Harnosand

Berdknade haltbidrag avseende trafik fran PTL:s verksamhet respektive 6vrig

trafik pa E4 samt andra storre vagar i Harnosand for NO, och PMy, presenteras i

figur 4.

PMu1o— PTL:s trafik
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L

¢ I'Ullportens forskola

y - ‘ardeentral

PMazs — PTL:s trafik
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[ ]

° Tullportens farskola
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NO2 — PTL:s trafik
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®

e Tullportens forskola
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- PM1o — vrig trafik
]

% 13
= |
- i 1
'-,._' £
e
(] o5
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L % W o2
Juliporiens forskola
V j ol
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[ ]
PMzs — ovrig trafik
r. i
i
o _i
:E‘_ -
. i

0%

" - 075

NO:z — dvrig trafik

*Willportens forskola

Vardcentra

Figur 4. Haltbidrag lings de vigar som belastas av PTL:s trafik, samt dvriga storre vigar i
Hirndsand avseende haltbidrag frdn PTL:s trafik (till vinster) respektive ovrig trafik (till
hoger) for PMao (6vre raden), PMa,s (mellersta raden) och NO, (undre raden). Notera att
skalorna skiljer sig dt for de olika fororeningarna.
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I tabell 6 presenteras en utvardering av hur stor del av det forvantade totala
haltbidraget fran viagarna inkluderade i berdkningarna 2030 som utgérs av PTL:s
bidrag, och hur stor del av gransvarden i de kommande EU-direktiven som PTL:s
bidrag forvantas utgora i de punkter som valts ut for utvardering. Se appendix 1

for beraknade haltbidrag i respektive punkt.

Tabell 6. Oversikt av hur stor del av det forvintade totala haltbidraget fran Ed:an samt de
andra stérre vigarna i Hirndsand 2030, som utgors av PTL:s bidrag, samt hur stor del av
grinsvdrden i de kommande EU-direktiven som forvintas utgoras av E4:and haltbidrag i de

punkter som valts ut for utvirdering i Hirnosand.
Plats PM]O, PM2.5, NOZ/ NOZ/
percentil, ar percentil, percentil | max

dygn dygn dygn timme

PTL:s andel Nar-

. 14% 16% 14% 16% 14% 16% 26%
av det totala varden
haltbidraget Tullportens
fran trafik forekola 7% 6% 7% 6% 7% 13% 27%
I PV 5% 3% 5% 4% 5% 6%
berdkningarna
PTL:s totala f;rzen 1% 3% 1% 2% 2% 3% 14%
el - Tullportens
andel av EU- forskola 0% 1% 0% 0% 0% 1% 5%
direkiv Matstation 0% 1% 0% 0% 0% 0% 2%

Figur 4 och Tabell 6 visar att utslapp i samband med PTL:s trafik genom
Héarnosand okar haltbidraget i ndaromradet till de belastade vagarna. Dock ar
haltbidraget fran PTL:s trafik generellt begransat vid de utsatta platser som valts
ut. Haltbidraget utgor mellan 1 och 3 % av de gransvarden som foreslagits i de nya
direktiven (se tabell 1), forutom avseende maximala timvardet for NO, dar

bidraget nar upp till 14 % vid den mest utsatta platsen, Narvarden.

Paverkan fran PTL:s trafik ar som tydligast vid punkten som valts ut for att
representera entré till Narvarden, en vardinrattning belagen endast 70 m fran
védgen i den huvudsakliga vindriktningen. Att haltbidraget blir hogt i den har
punkten ar forvantat da fororeningar fran vagen transporteras direkt till platsen.
Sannolikt dr E4:an en av de viktigaste kéllorna pa den hér platsen. Trots att den
andra punkten, Tullportens forskola, ligger pa ungefdr samma avstand fran E4:an
ar haltbidraget i punkten betydligt lagre eftersom den dr placerad pa motsatt sida
av vagen, alltsa inte i den huvudsakliga vindriktningen, och darmed inte ar lika

paverkad av haltbidrag fran E4:an.
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Avseende PTL:s bidrag till maximala halter av NO; sa kan det dven i Harnosand
sannolikt kopplas till férdelningen av trafik under dygnet. I berdkningarna antas
80 % av persontransporter ske med egen bil och skiftbyten ar forlagda sa att de
sammanfaller med rusningstrafik, vilket gor att trafikmangden blir kraftigt forhojd
vid vissa tidpunkter. Denna risk skulle kunna sankas om en storre andel
persontransporter sker kollektivt eller genom samakning, samt att skiftbyten

forlades till andra tidpunkter.
Eftersom matstationen i Harnosand ar beldgen pa ett storre avstand till de véagar

som belastas av PTL:s trafik ar haltbidraget vid stationen lagre dn vid de andra

utvalda platserna.
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3.5 Paverkan i Soraker
Berdknade haltbidrag for NO, och PM;, avseende trafik och direkta utslapp fran
PTL:s verksamhet, respektive haltbidrag fran ovrig trafik pa E4:an samt pa vagen
ner till Delta Terminal i Sordker presenteras i figur 4.

PM o= PTL:s trafik g PM 1o = ovrig trafik

ug PMfm

cla

PMa.s = PTL:s trafik PM:.s ~ Gvrig trafik

Ala skola
. I

NOz = dvrig trafik

NO:z - PTL:s trafik

g WO

Ala skola
L

Figur 5 Haltbidrag i ndromrddet till PTL:s verksamhet samt de vigar som belastas vid
transporter till Delta Terminal avseende haltbidrag frdn PTL:s trafik och verksamhet (till
vinster) respektive dvrig trafik (till hoger) for PMio (6vre vaden), PMa s (mellersta raden)

och NO; (undre raden). Notera att skalorna skiljer sig dt for de olika féroreningarna.
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I tabell 7 presenteras en utvardering av hur stor del av det forviantade totala
haltbidraget som utgors av utslapp fran PTL:s verksamhet och trafik, samt hur stor
del av gransvarden i de kommande EU-direktiven som PTL:s bidrag forvéantas
utgora i den punkt som valts ut for utvdardering. Se appendix 1 for berdknade

haltbidrag i respektive punkt.

Tabell 7 Oversikt av hur stor del av det forvintade totala haltbidraget som utgérs av PTL:s
trafik och verksamhet, samt hur stor del av grinsvirden i de kommande EU-direktiven som

forvintas utgoras av PTL:s bidrag i den punkt som valts ut for utvirdering i Sordker.

Plats PM10, PM]U, PM2.5, PM2.5, NOz, ar NOz,
ar percentil, | ar percentil, percentil
dygn dygn dygn

PTL:s andel
av det totala
haltbidraget
fran kéllor
inkluderade i
berdkningarna
PTL:s totala
haltbidrag -
andel av EU-
direktiv

Ala skola 41% 37% 57% 54% 50% 53% 45%

Ala skola 1% 1% 1% 2% 1% 1% 2%

Figur 5 och Tabell 7 visar att utslapp i samband med PTL:s trafik och verksamhet
Okar haltbidraget i niromradet. Eftersom befintlig trafik ar relativt begransad pa
platsen, samt att det idag inte sker nagra utslapp déar verksamheten planeras,
innebéar bidraget en betydande procentuell 6kning, pa mellan 37 och 57%. Dock
ligger faktiska halter i omradet kvar pa mycket laga nivaer, och uppnar endast
mellan 1 och 2 % av de gransvarden som foreslagits i de nya direktiven (se tabell
1).

Vid noggrann jamforelse av kartor baserade pa dessa berdknade halter och de
presenterade i luftutredningen syns mindre skillnader. Detta orsakas av att har
inkluderas dven utslapp fran trafik, olika berakningsytor har inkluderats och
skillnader i haltintervallen i skalorna finns.

4  Diskussion och osakerheter i
utredningen

Modellberdkningar ger en forenklad bild av verkligheten, dér resultatens kvalitet

beror pa noggrannheten i den data och de antaganden som anvénds. I denna
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utredning har konservativa antaganden anvénts (redovisade i sektion 2), vilket
innebar att exempelvis transporterna representeras av det maximala antalet i
spannet som anges i transportutredningen. Syftet ar att undvika att verksamhetens

paverkan underskattas.

Dessa konservativa antaganden starker slutsatsen att trafiken fran PTL:s
verksamhet generellt inte férvantas orsaka haltbidrag som leder till 6verskridande
av miljokvalitetsnormer, vare sig i forhallande till dagens gransvarden eller de
foreslagna i nya EU-direktiv for luft. Samtidigt finns en risk for overskattning av
haltbidrag. Ett exempel dr persontransporter dar vi antagit att skiftbytestider ar
forlagda sa att de sammanfaller med rusningstrafik, 80% av persontransporterna
sker med egen bil, och 75% av persontransporterna trafikerar respektive riktning.
Att samtliga av dessa antaganden realiseras dr osannolikt, men visar att det finns
goda grunder att sakerstélla att skiftbyten och persontransporter organiseras sa att
kortvarigt forhojda halter undviks. Paverkan kan exempelvis minska genom ¢kad

kollektivtrafik, samé&kning eller skiftbyten utanfor rusningstid.

Det ar dock viktigt att notera att berakningar har tagit hansyn till den forvantade
minskningen i emissionsfaktorer fram till 2030, driven av teknikutveckling och
elektrifiering. Denna minskning ar sarskilt relevant for NO,, som huvudsakligen ar
kopplat till férbranningsrelaterade utslapp. Om denna utveckling inte sker fullt ut

kan haltbidragen bli nadgot hogre.

Verksamhetens transporter passerar dven mindre tdttbebyggda omraden utanfor
de tre utvalda berdkningsomradena. Vid hoga hastigheter pa E4:an kan
narliggande omraden fa haltbidrag liknande Timras, medan lagre hastigheter

sannolikt ger nivaer liknande de vid infarten till Harndsand.
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Appendix 1.

Berédknat haltbidrag pa respektive utvald punkt.

Timra
Plats kalla PMlo, PM2.5, NOZ, NOZ,
percentil, percentil, ar percentil max
dygn dygn dygn timme
Mariedals-  prp i ofik 015 055 0,06 0,22 012 037 5,78
skolan
Ovrigtrafik ) o ¢ 0,69 3,49 094 281 20,57
2030
Framnas- PTL:s trafik 0,13 0,41 0,05 0,17 0,10 0,31 3,70
skolan
Ovrig trafik
5030 143 712 0,55 2,87 075 2,22 14,10
Mit-station ~ PTL:s trafik 0,18 0,61 0,07 0,24 013 0,39 5,94
Ovrigtrafik ) o0 1010 0,80 4,05 1,03 3,19 22,65
2030
Harnosand
Plats kalla PMlO/ PMlO, PMz.s, PM2.5, NOQ, NOz,
ar percentil, | &r percentil, percentil [ max
dygn dygn dygn timme
Nar- PTL:
ar - 027 1,44 011 0,58 03 13 28,46
varden trafik
Ovrig 1,63 7,38 067 2,96 1,88 6,74 82,85
trafik 2030 ! ! ! ¢ ! ! ’
Tull t
WIPOTt - prrs
ens : 0,07 0,24 0,03 0,10 0,09 0,44 10,81
. trafik
forskola
Ovrig 0,99 3,97 0,41 1,59 1,15 3,03 28,59
trafik 2030 ’ ’ ’ ’ ’ ’ ’
Mit- .
; PTL:s trafik 0,06 0,25 0,02 0,10 007 022 4,25
station
Ovrig trafik
2030 1,42 4,37 0,58 1,77 1,89 4,46 1y
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Soraker

Plats kalla PMio, | PMio, PM.,.5, | PMs,.s, NO2, | NO2, NO2,
ar percentil, | &r percentil, | &r percentil [ max
dygn dygn dygn timme
Al PTL:
a S 011 046 0,08 038 0,10 0,39 3,51
skola trafik
Ovrig
trafik 0,16 0,80 0,06 0,32 0,10 0,34 4,36
2030

23



STOCKHOLM
Box 21060, 100 31 Stockholm

GOTEBORG
Box 53021, 400 14 Goteborg

MALMO
Nordenskitldsgatan 24
211 19 Malmo

KRISTINEBERG

(Center for marin forskning och
innovation)

Kristineberg 566

451 78 Fiskebackskil

SKELLEFTEA
Kanalgatan 59
931 32 Skelleftea

. SVENSKA
MILJOINSTITUTET

BEJING, CHINA

Room 612A

InterChina Commercial Building No.33
Dengshikou Dajie

Dongcheng District

Beijing 100006

China

© IVL SVENSKA MILJOINSTITUTET AB | Tel: 010-788 65 00 | www.ivl.se

Rapporten har granskats och godkdnts i enlighet med IVL:s ledningssystem

24



	Sammanfattning
	1 Bakgrund och syfte
	2 Metod
	2.1 Val av platser
	2.2 Källor och emissioner
	2.3 Meteorologiska förhållanden och topografi

	3 Resultat
	3.1 Haltbidrag från vägar - nuläge
	3.2 Förändring i trafikflöde och haltbidrag orsakat av verksamheten - 2030
	3.3 Påverkan i Timrå
	3.4 Påverkan i Härnösand
	3.5 Påverkan i Söråker

	4 Diskussion och osäkerheter i utredningen
	Appendix 1.
	Timrå
	Härnösand
	Söråker


